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Es considerada la locomotora mas antigua que se
preserva en México. En 1890 habia sido registrada
con el numero 61. Posteriormente fueron cambiadas
sus caracteristicas técnicas con el fin de que en lugar
de quemar carbdn de piedra, quemara aceite, De ese
modo fue transformada de clase G-1 a clase G-20. En
1950 después de la reclasificacion de las locomotoras
del Ferrocarril Mexicano, para su incorporacion al sis-
tema de los Ferrocarriles Nacionales de México, esta
locomotora aparece con el numero 40.

Se exhibié en la estacién de Pantaco, D.F. hasta
1988, cuando se decidié que pasara a custodia de
este Museo.

Constructor: Baldwin Locomotive Works, U.S.A.1881
Clase: G-20

Tipo: 2-8-0 Consolidada (Dos ruedas de carretilla

8 ruedas motrices y ninguna rueda de arrastre)

Via: ancha, 1.435 m.

Movimiento de valvulas: Stephenson

Frenos de aire: marca Westinghouse

Fuerza de traccion al 85% de la presion: 24,820 Ibs.

Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarril Mexicano
Retiro de servicio: 1956

Peso: 82 ton (49 ton. maquina, 33 ton. tender)
Longitud: 9.77 m.

Ancho: 2.80 m.

Altura: 3.90 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.26 m.

Cilindros: 19” X 24” = .48 m. x .61 m.
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Esta locomotora, corrié en las lineas del Ferrocarril de
Veracruz al Istmo, con el numero VCI-3. Fue puesta en
servicio en 1901. En 1922 pertenecia a los Ferroca-
rriles Nacionales de México, donde fue dada de baja
en 1955, no obstante, fue reparada y en la década de
1960 y se uso para filmar peliculas “del oeste”, produ-
cidas en el estado de Durango por empresas estado-
unidenses. Ingresé al Museo en 1987.

Constructor: Baldwin Locomotive Works
Clase: E-1

Tipo: 2-6-0 Mogul (dos ruedas de carretilla, seis
ruedas motrices y ninguna rueda de arrastre)
Via: ancha, 1.435 m.

Movimiento de valvulas: Stephenson
Frenos de aire: marca Westinghouse
Potencia maxima: 626 hp.

Ferrocarriles en los que dio servicio:
Ferrocarril de Veracruz al Istmo y
Ferrocarriles Nacionales de México.

Puesta en servicio: 1901

Retiro de servicio: 1955

Peso: 65 toneladas (maquina y tender)
Longitud: 9.25 m.

Ancho: 2.81 m.

Altura: 3.92 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.14 m.
Cilindros: 17” X 24” = 43 X .61 m.
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Constructor: Baldwin Locomotive
Works, U.S.A., 1908.

Los trabajos de construccion del Ferrocarril de Coahui- Clase: G
lay Zacatecas, se iniciaron en el afio de 1894 y en 1898 Tipo: 2-8-0 Consolidada (Dos ruedas de carretilla,
estaban terminados 126 km. de via angosta entre la ocho ruedas motrices y ninguna rueda de arrastre)
ciudad de Saltillo, Coah. y Concepcion del Oro, Zac. Via: angosta, 0.914 m.
La locomotora FCCyZ-10 fue construida por Bald- Movimiento de valvulas: Stephenson
win Locomotive Works, para ese ferrocarril, con el nd- Frenos de aire: marca Westinghouse
mero 32647. Potencia: [650 hp.]
Fue retirada del servicio ferroviario al iniciarse el en- Ferrocarril al que dio servicio:
sanchamiento de via del Coahuila y Zacatecas, que ya Ferrocarril de Coahuila y Zacatecas
habia pasado a formar parte de los Ferrocarriles Na- Retiro del servicio: 1970
cionales de México. Ingreso a este Museo en 1987. Peso: 67.960 ton.(44.320 ton.,maquina

y 23.640 ton.,tender)

Longitud: 10.80 m.

Ancho: 2.84 m.

Altura: 3.72 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.17 m.
Cilindros:16” x 20” = .40m. x .50m.
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Esta locomotora dio servicio a la empresa Ferrocarri-
les Nacionales de México, que la puso en servicio en
1917. Funcioné con combustién de aceite, por lo que
esta dotada de una chimenea y un tanque adecuado
para el uso de ese combustible. Posteriormente se le
hicieron modificaciones, y a partir de 1949 conté con
otra chimenea y una caja para lefa.

En 1949 se localizaba en el almacén de concentra-
cién de los talleres de Nonoalco, que se ubicaba en
el Distrito Federal. Posteriormente, por muchos anos,
estuvo colocada sobre un pedestal cercano a la esta-
cién de Buenavista de la capital de la Republica.

Para trasladarla a este museo se conté con el apo-
yo del ejército mexicano, y las maniobras se llevaron a
cabo el 24 y 25 de junio de 1999.

Constructor: Orenstein and Koppel,

Drewitz, Berlin, Alemania, 1917.

Clase: A-1,

Tipo: 0-4-2T (ninguna rueda de carretilla, 4 ruedas
motrices y 2 ruedas de arrastre, con tender incluido).
Fuerza de traccién al 85 % de la presion: 5,274 libras.
Movimiento de valvulas: Walschaert.

Frenos de aire: marca Westinghouse.

Via: ancha de 1.435 m.

Peso: 22 toneladas.

Longitud: 7.74 m.

Ancho: 2.63 m.

Altura: 3.30 m.

Diametro de ruedas motrices: 0.77 m.
Cilindros: 11 pulgadas 7/8 x 15 pulgadas
5/8, equivalentes a 0.30 x 0.39 metros.




Esta locomotora dio servicio a partir de 1921 a la em-
presa Ferrocarriles Nacionales de México en la ruta
Tampico-Ciudad Victoria. Fue adquirida por esa em-
presa, como parte de un grupo de locomotoras de car-
ga, integrado por 55 unidades clase G-45r que des-
pués fueron reclasificadas como GR-20.

En 1963 fue dada de baja del servicio. Ese mismo
ano fue reconstruida en los talleres que fueron del Fe-
rrocarril Interoceanico, ubicados en Puebla, y tiempo
después rescatada por el Club Amigos de Ferrocarril,
junto con las locomotoras NdeM-650 y NdeM-3034,
para prestar servicio en pequefios viajes turisticos.
Llegd al Museo en 1989.
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Constructor: American Locomotive Co. (ALCO),
Brooks Works, Estados Unidos, 1921.

Clase: GR-20,

Tipo: 2-8-0 Consolidada (2 ruedas de carretilla, 8
ruedas motrices y ninguna rueda de arrastre)
Potencia maxima: 1,429 caballos de fuerza.
Movimiento de valvulas: Baker.

Frenos de aire: marca Westinghouse.

Peso: 146 toneladas (la maquina pesa 76 to-
neladas y el tender 70 toneladas).

Longitud: 11.69 m.

Ancho: 3.25 m.

Altura: 4.63 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.21 m.
Cilindros: 21 x 28 pulgadas equi-

valentes a 0.53 x 0.71 m.

Via: ancha, 1.435 m.
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Esta locomotora fue construida para el Cuerpo de
Transportes del Ejército de Estados Unidos, y fue des-
tinada a una base militar de California. Originalmente
tenia tanques de agua laterales que después fueron
removidos para poder adaptarle un tender.

En 1948 fue adquirida por el Ferrocarril Occidental
de México para circular en el tramo de Culiacan a No-
volato, Sinaloa, donde dio servicio hasta 1975, afio en
el que fue retirada. Con ella se transportaban, princi-
palmente, productos agricolas de la region.

Una vez fuera de servicio, durante varios afos fue
resguardada en los talleres ferroviarios de Empalme,
Sonora, los cuales pertenecian a la empresa Ferroca-
rriles Nacionales de México. Posteriormente fue res-
taurada para participar, el 6 de marzo de 2002, en los
festejos del primer centenario de la modernizacion del
puerto de Veracruz, y para ser incorporada al acervo
de este museo.

Constructor: H. K. Porter Company Inc.,
Pittsburgh Pensilvania, Estados Unidos, 1942.
Clase: B.

Tipo: 0-6-0T (ninguna rueda de carretilla, 6 ruedas
de traccion y ninguna rueda de arrastre)

Via: ancha, 1.435 metros.

Movimiento de valvulas: Walschaert.

Frenos de aire: marca Westinghouse.
Potencia maxima: 600 caballos de fuerza.
Peso aproximado: 80 toneladas.

Longitud: 9.07 metros y 17.30

metros, incluyendo el tender.

Ancho: 2.76 metros.

Altura: 3.85 metros.

Diametro de ruedas motrices: 1.20 metros.
Cilindros: 16 x 24 pulgadas.




En 1946 Ferrocarriles Nacionales de México adquirié
un ultimo lote de 32 locomotoras de traccién a vapor,
que fueron construidas, unas por la American Loco-
motive Company y otras por Baldwin Locomotive
Works, con caracteristicas técnicas especiales para
las necesidades del transporte de carga y pasajeros
en México.

Debido a su enorme peso y dimensiones, se hizo
imposible su paso por lineas accidentadas, se sabe
que actualmente aun se conservan 11 de estas
locomotoras.
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Constructor: Baldwin Locomotive Works, U.S.A., 1946
Clase: QR-1

Tipo: 4-8-4 Niagara, (Cuatro ruedas de carretilla,
ocho ruedas motrices y cuatro ruedas de arrastre).
Via: ancha, 1.435 m.

Movimiento de valvulas: Walschaert

Frenos de aire: marca Westinghouse

Potencia nominal de traccién: 2,800 hp.
Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarriles
Nacionales de México (tramo México-Querétaro)
Puesta en servicio: 1946

Retiro de servicio: 1968

Peso: 285 ton. (175 ton. maquina, 110 ton. tender)
Longitud: 18.30 m.

Ancho: 3.23 m.

Altura: 4.72 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.78 m.

Cilindros: 25”X30”= .63m.x.76m.
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Esta locomotora dio servicio en el Ferrocarril Mexica-
no, en la linea México Veracruz, en el tramo Esperanza
a Paso del Macho. Fue puesta en servicio en 1924 y
retirada del mismo en 1975.

Sus partes mecanicas fueron construidas por
ALCO vy las eléctricas por General Electric. Tiene la
caracteristica de contar con un control de mando en
cada extremo, por lo que no era necesario cambiar-
la de posicién para desarrollar la marcha en sentido
contrario.

Hoy dia se conservan varias locomotoras de este
tipo: en Orizaba la locomotora eléctrica 1002, y la 1003
se encuentra en el Museo Tecnolégico de la Comision
Federal de Electricidad. La 1001, que aqui se describe,
llegd a este museo en 1985.
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Constructores: General Electric Co. y American
Locomotive Co., Estados Unidos, 1923.
Modelo: 04440-E-300-6GE278A-3000 voltios.
Clase: B-B-B (3 trucks de 4 ruedas,

con 2 ejes motrices por truck)

Potencia maxima en una hora:

2,736 caballos de fuerza.

Numero de motores de traccion: 6.

Frenos de aire: marca Westinghouse.

Via: ancha, de 1.435 m.

Peso: 150 toneladas.

Voltaje: 3,000 voltios.

Longitud: 16.12 m.

Ancho: 3 m.

Altura: 4.62 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.19 m.
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Esta locomotora fue puesta en servicio por el Ferro-
carril Sonora-Baja California, junto con la unidad SBC
— 2203 “B”, en 1964. Antes dio servicio en el ferro-
carril estadounidense Northern Pacific, con el numero
6010 D. Ingres6 al Museo Nacional de los Ferrocarriles
Mexicanos el 23 de octubre de 1998.

En 1939 se establecio, por primera vez, la produc-
cién masiva de las locomotoras modelo FT, que hasta
1945 continuaban siendo las Unicas locomotoras die-
sel para el transporte de carga, producidas en Estados
Unidos.

Con la aparicién de estas novedosas locomotoras
se vislumbré la transicion de las locomotoras de trac-
cién a vapor a las locomotoras de traccion diesel. Por
primera vez se tenia una locomotora diesel-eléctrica
para servicio de carga, utilizable en terrenos y situa-
ciones diversas, como zonas desérticas con escasez
de agua o areas montafosas. Estas locomotoras eran
capaces de sustituir, ventajosamente, a las grandes lo-
comotoras de traccién a vapor tipo Mallet.
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Constructor: General Motors Co., Electro-
Motive Division, Estados Unidos, 1944.
Modelo: FT.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4
ruedas, con 2 ejes motrices por truck).
Potencia nominal de traccién:

1,350 caballos de fuerza.

Motor: General Motors, 16 cilindros en “V”.
Generador principal: Electro-motive
Division, 950 kilovatios.

Motores de traccion: 4, de 260 kilovatios.
Via: ancha, de 1.435 m.

Peso: 104 toneladas.

Longitud: 14. 47 m.

Altura: 4. 26 m.

Ancho: 2. 74 m.

Diametro de ruedas: 1. 01 m.
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Esta es una de las cuatro locomotoras de este tipo que
se conservan en la actualidad, fueron disehadas para
el servicio de pasajeros, llegaron a México después de
haber corrido en las lineas norteamericanas del Ferro-
carril Atchison, Topeka y Santa Fe y del Delaware &
Hudson, entraron por Nuevo Laredo, en noviembre de
1978, fueron adquiridas en arrendamiento por los Fe-
rrocarriles Nacionales de México.

La que se observa fue reconstruida en los Talle-
res Generales de la Regién Pacifico (Empalme, Son.)
en 1989, con el fin de que corriera en el Servicio Estre-
lla, servicio nocturno de pasajeros que se inauguraria
entre Guadalajara y Nogales. Ingresé al Museo Nacio-
nal de los Ferrocarriles Mexicanos en 1991.

Constructor: American Locomoti-

ve Co. (ALCO), U.S.A.,1947

Modelo: PA-4

Clase: A1A-A1A. (Locomotora unitaria con dos
trucks de seis ruedas, en los que el eje central
es portante y los otros dos son ejes motrices).
Potencia: 2,000 hp.

Numero de cilindros:12

Generador: 1

Motores de traccion: 4

Freno dinamico: si (inoperante)

Via: ancha 1.435 m.

Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarril del Paci-
fico (Guadalajara- Nogales y Guadalajara- Mexicali)

Puesta en servicio en México: 1979
Retiro de servicio: 1984

Peso: 92.6 ton.

Longitud: 20.17 m.

Altura: 4.26 m.

Ancho: 3.20 m.

Diametro de ruedas motrices: 1.016 m.




De las locomotoras modelo PA de ALCO, originalmente
disefiadas para dar servicio en trenes de pasajeros, solo
llegaron a México cuatro, que fueron adquiridas en arren-
damiento al Ferrocarril Delaware & Hudson en 1977.

En 1980, la locomotora DH-17 fue dada de baja
del servicio que prestaba en trenes de pasajeros y de
carga, en las lineas del Ferrocarril del Pacifico.

Después de 1991, la DH-17 fue reconstruida en los
Talleres Generales de la Region Pacifico (Empalme-
Sonora), para ser exhibida en el Museo Tecnhologico
de la Comision Federal de Electricidad, en la ciudad de
México. Ingresé al Museo Nacional de los Ferrocarriles
Mexicanos en 1998.

Esta es una de las cuatro locomotoras famosas
de ALCO que fueron transformadas del modelo PA1 a
PA4 y que en la actualidad son las Unicas que quedan
de su tipo en el mundo.
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Constructor: American Locomotive Co.

(ALCO), Estados Unidos, 1948.

Modelo: PA-4.

Clase: A1A-A1A (locomotora unitaria con 2

trucks de 6 ruedas en los que el eje central es
portante y los otros dos son ejes motrices).
Potencia: 2,000 caballos de fuerza.

Numero de cilindros: 12.

Generador: 1, modelo GT 581 PJI.

Motores de traccioén: 4.

Via: ancha, 1.435 metros.

Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarril del Pacifico
rutas Guadalajara-Nogales y Guadalajara-Mexicali.
Puesta en servicio en México: 1979.

Retiro de servicio: 1988.

Peso: 92.6 toneladas.

Longitud: 20.17 metros.

Altura: 4.26 metros.

Ancho: 3.20 metros.

Diametro de ruedas motrices: 1.016 metros.
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La unidad NdeM-6328 “B” fue adquirida nueva por
el gobierno mexicano, para los Ferrocarriles Nacio-
nales de México. Este tipo de unidades se acopla-
ba a unidades “A” de locomotoras en las que iba la
tripulacion.

Después de servir en trenes de carga, en 1974
fue dada de baja del servicio ferroviario, pero en
1975, en los talleres de San Luis Potosi, habia sido
adaptada como planta generadora ambulante, para
dotar de alumbrado y calefaccion al equipo rodante,
en trenes de pasajeros. En 1987 quedod estacionada
en la Terminal Valle de México y. en 1989 llego a la
ciudad de Puebla para formar parte del acervo de
este Museo.

Constructor: General Motors Co., Electro-
Motive Divisidon, Estados Unidos, 1951.
Modelo: F7 “B”.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4 rue-
das, 2 ejes motrices por truck).

Potencia nominal: 1,500 caballos de fuerza.
Cilindros: 16 en “V”.

Generador: 1.

Motores de traccion: 4..

Via: ancha, 1.435 metros.

Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarriles Na-
cionales de México, linea México-Guadalajara.
Puesta en servicio: 1951.

Retiro de servicio: 1988.

Peso: 117 toneladas.

Longitud: 15.24 metros.

Altura: 4.57 metros.

Ancho: 3.25 metros.

Diametro de ruedas motrices: 1.01 metros.




Una locomotora diesel-eléctrica esta formada por una
0 mas unidades. Las unidades con cabina de control,
como la que aqui se observa, se clasifican como uni-
dades “A” y aquellas que no la tienen, como unidades
“B”. Se emplean diferentes combinaciones de unida-
des de acuerdo con la potencia requerida y las ne-
cesidades del servicio: A, AA, AB, ABA, ABB, ABBA,
ABBB. De las locomotoras FP9 se fabricaron unica-
mente unidades “A”.

Las locomotoras modelo FP9-A fueron disefiadas
para dar servicio en trenes de pasajeros, y son muy
parecidas a las unidades F9-A, excepto que éstas tie-
nen cuatro pulgadas mas de longitud, con objeto de
tener mayor espacio y capacidad del tanque de agua
del generador de vapor.
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Constructor: General Motors Co., Electro-
Motive Division, Estados Unidos, 1956.
Modelo: FP9-A.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4
ruedas, 2 ejes motrices por truck).
Potencia nominal de traccién:

1,750 caballos de fuerza.

Cilindros: 16 en “V”.

Generador: 1.

Motores de traccion: 4.

Via: ancha, 1.435 metros.

Ferrocarril al que dio servicio: Ferrocarriles
Nacionales de México, lineas Puebla-
Oaxaca y Puebla-Oriental.

Puesta en servicio: 1957.

Retiro de servicio: 1985.

Peso: 115 toneladas.

Longitud: 16.66 metros.

Altura: 4.57 metros.

Ancho: 3.25 metros.

Diametro de ruedas motrices: 1.01 metros.
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Esta es una versiéon pequena de otra locomotora lla-
mada “Trainmaster”. Fue conocida como “Babi Train-
master”, ya que tenia menos cilindros y motores, por
lo que su potencia era menor. Se construyd para usos
multiples. Se sabe que a México llegaron 36 locomo-
toras de este modelo.

La que se observa fue exhibida como monumen-
to en La Junta, Chihuahua. Después, en 1989, pasé
a formar parte del acervo del Museo Nacional de los
Ferrocarriles Mexicanos. Antes habia pertenecido a
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas
(SCOP), en su Division del Sur, donde corrié con el nu-
mero 102.

Alo largo de los afos sufri6 muchas modificaciones

en la carroceria y en sus mecanismos internos.

Constructor: Fairbanks Morse and Co.,
Canada/Estados Unidos, 1960.

Modelo: H-16-44.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4 rue-
das, 2 ejes motrices por truck).

Potencia: 1,600 caballos de fuerza.
Cilindros: 8 en linea.

Generador: 1, General Electric, modelo 5GT567Cl.
Motores de traccion: 4.

Via: ancha, 1.435 metros.

Ferrocarril al que dio servicio: Fe-

rrocarril Chihuahua al Pacifico.

Puesta en servicio en México: 1961.

Retiro de servicio: 1985.

Peso: 111.585 toneladas.

Longitud: 16.86 metros.

Altura: 4.42 metros.

Ancho: 3.20 metros.

Diametro de ruedas motrices: 1.016 metros.




Este tipo de locomotoras fue disefado para operar
en via angosta, de tres pies de distancia entre cada
uno de los rieles, con posibilidad de ser convertidas
para transitar por via ancha, de 4 pies y 8 2 pulga-
das. Podian operar de manera independiente, pero te-
nian la opciéon de mover trenes junto con otra u otras
locomotoras.

La Electro-Motive Divisiéon, de General Motors,
construyé tres locomotoras del modelo GA-8 para el
Ferrocarril de Coahuila y Zacatecas, mismas que lle-
varon los numeros 800, 801 y 802.

Por el aino de 1980 esta locomotora fue trasladada
para dar servicio en el ramal de via angosta Oriental-
Teziutlan, donde operd hasta 1987, afno en el que fue
remitida a los talleres ferroviarios del Valle de México,
donde se le habilité para su exhibicion en el Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, a donde llegé
el 18 de noviembre de 1987.
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Constructor: General Motors Corporation, Elec-
tro-Motive Division, Estados Unidos, 1964.
Modelo: GA-8.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4 rue-

das, 2 ejes motrices por truck).

Potencia de la locomotora disponible para

el generador: 800 caballos de fuerza.

Motor: General Motors, modelo 8-567 CR, 8 cilindros.
Generador: 1 Modelo D-25-E.

Motores de traccion: 2 motores, mo-

delo D 59 C o D-49-M.A.

Via: angosta, 3 pies, equivalentes a 0.914 m.
Ferrocarril al que dio servicio: Ferroca-

rril de Coahuila y Zacatecas A. G.

Puesta en servicio: 1964.

Retiro de servicio: 25 de abril de 1991.

Peso: 54 431 kg.

Longitud: 9.90 m.

Altura: 3.87 m, sobre la escotilla.

Ancho: 2.92 m.
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La locomotora NdeM-5427 pertenecio inicialmente a
los Ferrocarriles Unidos del Sureste. Fue inspecciona-
da por ultima vez en los talleres de Mérida, Yucatan,
el 18 de enero de 1989. Posteriormente fue trasladada
al ramal Oriental-Teziutlan de los Ferrocarriles Nacio-
nales de México, donde permanecié hasta marzo de
1993, fecha en que quedé clausurada dicha via férrea.
Es una de las ultimas locomotoras de via angosta que
dieron servicio en nuestro pais. Esta locomotora fue
localizada y registrada por personal de este museo en
la estacion Oriental, Pue, el 26 de junio de 1996, y
trasladada posteriormente a la sede de este museo,
en la ciudad de Puebla.

Constructor: General Motors Corporation,
Electro-Motive Division, Estados Unidos, 1967.
Modelo: GA-8.

Clase: B-B (unidad con 2 trucks de 4 rue-

das, 2 ejes motrices por truck).

Potencia de la locomotora disponible para

el generador: 800 caballos de fuerza.

Motor: General Motors, mode-

lo 8-567 CR, 8 cilindros.

Generador: 1, modelo D-25-E.

Motores de traccion: 2 motores, modelo D 59 C.
Via: angosta (3 pies, equivalentes a 0.914 metros.)
Ferrocarril en el que dio servicio: Fe-

rrocarriles Nacionales de México.

Puesta en servicio: 1967.

Retiro de servicio: 7 de septiembre de 1989.
Peso: 54 431 kilogramos.

Longitud: 9.90 metros

Altura: 3.87 metros, sobre la escotilla.

Ancho: 2.92 metros.




